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Centre d’'information (Cl) sur le projet pilote de I'autoroute 11

pour un modele de route 2+1

Apercu du projet

Quoli? Oou?
Reconstruire ou reconfigurer et elargir deux
sections de 'autoroute 11 entre la ville de North

Bay et la municipalité de Temagami, afin
d’'introduire un modele de route 2+1.

[
Un modele de route 2+1 est une auto ]
route continue a trois voies qui offre = | b
une voie de depassement alternee |
avec une barriere médiane. La route |
modifie la configuration de la voie de ]
dépassement tous les 2 a 5 km pour
offrir des possibilités de dépassement
dans les deux directions.

Pourquoi? @
Pour répondre aux besoins uniques du Nord en
matiere de transport, en ameliorant la circulation

GWP 5033-22-00 (nord): L'autoroute 11 a partir de 4,6 km
au nord de l'autoroute 64 vers le nord, sur une distance de
11,4 km jusgu’a 340 m au sud du chemin Jumping Caribou

et la sécurité des voyageurs. I YA
OO
. N Chemin
QU|?_ o \:.&m@am
Le ministere des Transports (MTO) a retenu les ‘N
services d’AECOM Canada Ltd. (AECOM) pour SWR E1E1.91.00 <3

entreprendre les études de conception et les
évaluations environnementales de portée
genérale (EE).

Comment?

En suivant le processus de planification
approuve pour les projets du groupe « B » dans

LA VILLE DE
NORTH BAY

Le" Chemin de Ottawa Valley

le cadre de I’Evaluation environnementale de 0 5 10 L s ‘

portee générale pour les routes provinciales I I KM GWP 5151-21-00 (sud): L’autoroute 11 & partir du chemin

(EE de portée générale). Emplacement du projet Sand Dam vers le nord sur 13,8 km jusqu’au chemin
Ellsmere
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Centre d’'information (Cl) sur le projet pilote de I'autoroute 11

pour un modele de route 2+1

Processus d’'étude

Les projets suivront le processus de planification approuve pour les projets du groupe B dans le cadre de 'EE de portée genérale

[ ] [ ] [ | & Y 4 L u L u 4 u r
Planification Conception préliminaire Conception détailléee Secteur de la
Sélection du site Entreprendre des enquétes sur le terrain Générer et évaluedr des soILf[’_cionsd qte_lrle’change en matiere o
3 5 R 5 e conception détaillée t t
Paramétres de conception Générer et évaluer des solutions de rechange en matiere de i 7 CO n S ru C IO n
conception préliminaire Evaluer et sélectionner la solution de rechange en matiére
i) de conception détaillée
Evaluer et sélectionper les solutior]s de rp_ch_ange privilégiées en v
matiere de con;ep;on preliminaire Développer une alternative de conception détaillée préférée
Terminer 'évaluation d'impact pour le défrichement avancé

**|_e calendrier des études et des travaux de construction peut dependre des approbations du financement et des approbations environnementales

& Le REET et les RCC seront préparés et mis a la disposition du public et des organisations pour une période d’examen de 30 jours a la fin de I'étude

Des avis indiquant les heures et les lieux de disponibilité du REET et des RCC aux fins de commentaires seront publiés dans les journaux locaux et sur le site Web du projet et
fournis aux personnes figurant sur la liste des personnes-ressources du projet
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Centre d’'information (Cl) sur le projet pilote de I'autoroute 11

pour un modele de route 2+1

Portee proposée (&

M Eléments communs

'Reconfiguration en une installation « 2+1 »
'Remise en état de la chaussée

'Nouveaux accotements entierement paves
Traitement des zones dégradees de |la chaussée
' Ameéliorations du drainage

' Amelioration des rails de guidage

TGWP 5151-21-00 (sud)

T Remplacement du ponceau de la riviere
Little Sturgeon

T GWP 5033-22-00 (nord)
T Réalignement de l'autoroute 11 pres du lac Pan

—a & _&a _a _a _a

Graphique de l'autoroute 2+1: 2 voies + 1 voie

c/L
HWY 11

HTGR OR TL—4
| (0.4"’1)
RND FULLY PAVED SHOULDER PAVED DRIVING LANE MEDIAN SHOULDER| / MEDIAN SHOULDER  PAVED DRIVING LANE PAVED DRIVING LANE FULLY PAVED SHOULDER RND
(1.5m) (3.0m) (3.75m) (1.5m) (1.5m) (3.75m) (3.75m) (3.0m) (1.5m)
G. J
TOP OF ASPHALT PAVEMENT
5% 6%

GWP 5151-21-00 (sud) et GWP 5033-22-00 (nord): Section transversal typique 2+1 proposee
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pour un modele de route 2+1

Criteres d’évaluation des solutions de rechange

Chaqgue solution de rechange en matiere de
conception figurant énumeérée ci-dessous sera
évaluée en fonction des criteres décrits dans le
tableau :

1 Réalignement de I'autoroute 11 pres du lac Pan |
_ . on de | o de dé 11 Alignement
1 Configuration de la voie de dépassement B T pente © ©
1 Configuration de la zone de manoceuvre 1| Distance de visibilité
1| Disposition de |'élargissement 0 Complexite
N omplexité
1 Type de barriére médiane CONSUUCHbIE g | ée © © © ©
TEMAGAMI 1- Organis_ation de la
e circulation pendant la
Gestion des construction
operations de la || Attente vis-a-vis des
circulation et de | conducteurs © © © © ©
la securite 9 Acces
o 9| Gestion des urgences
Colt de
construction @ @ @ @ @
w.,] 9| Archéologie
1 Poisson et habitat du
Impacts poisson
tenvwonnemen- 9 Habitat terrestre © © © ©
aux .
T Déchets et contamination
— STA 13+600 T Droits autochtones
Rendementa 4 chaussée et rendement
0 0.75 1. NORTH BAY l Iong terme diﬁérentiel @ @
GWP 5033-22-00: Réalignement de l'autoroute 11 pres du Repercussions
lac Pan sur les
propriétes et les @ @ @ @
services publics
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Centre d’'information (Cl) sur le projet pilote de

I’autoroute 11 pour un modele de route 2+1

Solutions de rechange en matiere de réalignement
GWP 5033-22-00 (nord)

L’autoroute 11 a partir de 400 m au sud du chemin Tonomo Lake vers le nord sur 2,6 km

Objectifs et consideéerations de I’étude: Améliorer les préoccupations géometriqgues, opérationnelles et de sécurité existantes a proximité de
I'intersection du chemin Tonomo Lake, du lac Pan et du ponceau du ruisseau Robin, tout en minimisant les impacts sur
I'environnement existant N AT

T WA AL T R S TN
S -:-s:‘.#g’-‘--rﬁaﬂ-'h-‘ hz‘- Vs i

. & T,
i LI

o *“_--_..- .

Arrangement du scénario de base « 2+1» =

R L
-

maintenant les alignements horizontaux et verticaux existants, y
compris le realignement du chemin Tonomo Lake

=

; -
el = [ ]
il L

Léger réalignement vers |'est
afin d’éviter les recepteurs ecologiguement sensibles

' Réalignement modéré vers I'est
~Nouvel alignement indépendant pour atténuer les préoccupations liées aux
problemes de rendement lies a I'élargissement d’'un remblai existant, tout
en évitant les repercussions sur le lac Pan

i T " ..il"_
X ;..hh::’..:*

Réalignement modéré vers I'ouest e
alignement modeéré principalement a I'ouest de l'autoroute 11 existante ™
afin d’eviter les impacts sur les terres humides a I'est

Réalignement hybride (est / ouest)
Combinaison de réalignement a l'est et a I'ouest de l'autoroute 11 ex-
Istante pour eviter les impacts sur les plans d’eau

Réalignement majeur vers I'ouest
~ Modifier le tracé de l'autoroute 11 en réduisant le nombre de courbes et en L
evitant les terres humides a l'est et le lac sans nom

r.s:'h'l - Al 1 !!-.'IF- iy
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I’autoroute 11 pour un modele de route 2+1

Solutions de rechange en matiere de configuration
de la voie de dépassement

GWP 5033-22-00 (nord)

Objectifs et considerations de I’étude: Déterminer la configuration optimale de la voie de
déepassement pour ameliorer le rendement opérationnel et la sécurité des voyageurs, tout en tenant
compte des répercussions sur les proprietés, I'infrastructure existante et I'environnement

HAaveansern ‘.'_ i fitta
Chemin Jumping Caribou

Chemin Tonomo Lake

Halte routiére proposee

Chemin Tonomo Lake

Halte routiére proposée
= G'\..' gll'\.

Chemin Jumping Danbuu = Ve

560 Trans-Canada

Chemin Tonomo Lake

e el B

T ———

ighway

________

[Eliminer 2,7 km de voie de | =
'‘dépassement

Chemin Tonomo Lake

\.
[
Sy
~

T
< dépassement

Halte routiére proposée

Gk.' gl"f

.IIIII
2 -
raoft Cottages Inc

560 Trans-Canada
Highway

Eliminer 1,7 km de voie de:

~2.0 km # &
"""" ‘_:E ..:'E"
- i
Halte routiére proposée Halte routiére proposée
9 Trans-Canaaa Aignway Go: gl 9 Trans-Canaaa Hignway Go gle
L EGENDE

== \/OIE DE DEPASSEMENT EXISTANTE (CONSERVEE)

== \/OIE DE DEPASSEMENT PROPOSEE EN DIRECTION SUD
mem VOIE DE DEPASSEMENT PROPOSEE EN DIRECTION NORD
1111 VOIE DE DEPASSEMENT EXISTANTE (ELIMINEE)

Pour GWP 5151-21-00 (sud), seulement une configuration optimale de la voie de dépassement étais possible, donc aucune
autre analyse n'a ete faite; voir le disposition propose sur le panneau d'affichage « Conception recommandee »
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Centre d’'information (Cl) sur le projet pilote de I'autoroute 11

pour un modele de route 2+1

Solutions de rechange en matiere de configuration de la zone de manceuvre — Les deux GWPs

Objectifs et considerations de I’étude: Permettre aux voyageurs d’acceder a la direction opposée de l'autoroute, tout en tenant compte de la
sécurite, des impacts de I'empreinte et de la gestion des urgences et des incidents

Solution de rechange 3: Salllie pour les demi-tours
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Centre d’'information (Cl) sur le projet pilote de I'autoroute 11

pour un modele de route 2+1

Disposition de I'élargissement

Objectifs et considérations de I’étude: Examen complet et analyse comparative des solutions de rechange en matiere d’élargissement a I'appui du modele
de route 2+1

HTGR (0.4m)
MEDIAN SHOULDER (1.5m) MEDIAN SHOULDER (1.5m)
PAVED DRIVING LANE (3.75m)
PAVED DRIVING LANE (3.75m) EXISTING PAVED DRIVING LANE (3.75m)
c/L
HWY 11 PAVED SHOULDER (3.0m)
PAVED SHOULDER (3.0m)
RND RND
(1.5m) ! (1.5m)

]
| 6% ‘ 2.5% 2.5%, ‘ | o |
_—— / \\\\
N — LWIDENING 2m — 7 WIDENING 2m — 7m ~—
\
\ - /< m m o \\\\

~ -~ o e =
\\\\v//>/v / T~ —_ — T )
Elargissement symétrique: Maintient le tracé actuel de la route a I'axe et élargit vers
I'extérieur des deux coOtés pour tenir compte de la configuration a 2+1 voies
HTGR (0.4m)
MEDIAN SHOULDER (1.5m) MEDIAN SHOULDER (1.5m)
PAVED DRIVING LANE (3.75m)
PAVED DRIVING LANE (3.75m) NEW PAVED DRIVING LANE (3.75m)
Hv(jY/ '-11 PAVED SHOULDER (3.0m)
PAVED SHOULDER (3.0m)
\ EXSTNG /
(1.5m) HWY 11 ! (1.5m)
I |
e[ W T [ T
/ — WIDENING 7m _ 12m N
_— \ / - TT——

Elargissement asymétrique: Déplacement de la ligne médiane d'un
cOté pour permettre I'élargissement de la configuration a 2+1 voies
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Centre d’'information (Cl) sur le projet pilote de I'autoroute 11
pour un modele de route 2+1

Objectifs et considérations de I'’étude: Examen de
la conception des barrieres médianes qui éliminent les
collisions de croisement, tout en tenant compte de
I'acces, de la constructibilité, des impacts de I'emprein-
te et de la gestion des urgences et des incidents. Sur
les 3 options finalement envisagées, seulement 2 ont
été avancées. Une option de barriere en béton a été
éliminée en raison de contraintes de conception du
drainage.

L’installation d’'une barriere médiane dans chaque
section de l'autoroute 11.

M Diviser en toute sécurite les déeplacements en
direction sud et en direction nord
q Eliminer les collisions de croisement

T Diriger les conducteurs vers les zones de
mancoeuvre désignées

T Fournir des entrées et sorties de virage a droite

T Signalisation et marquage des voies informant les
conducteurs de la transition vers et hors de la
section 2+1 de l'autoroute

Exemple de rail de guidage a 3 cables a haute Exemple de rail de guidage en poutre en acier
tension avec conditions de début et de fin avec conditions de début et de fin
Proposé pour GWP 5151-21-00 vers le sud Proposeé pour le GWP 5033-22-00 vers le nord
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