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Projet pilote de ['autoroute 11
pour un modele de route 2+1

Etudes de conception et évaluations environnementales de portée générale
GWP 5151-21-00 et GWP 5033-22-00

Centre d’information (ClI)
Le 21 novembre 2024
De 16 h30a 20 h 30

Personnes-ressources du projet :

Titas Mutsuddy, ing. Kyle Hampton, ing.
Ingénieur principal de projet Gestionnaire de projet principal
Ministere des Transports AECOM Canada Ltd.
447, avenue McKeown 189, rue Wyld, bureau 103
North Bay (Ontario) P1B 9S9 North Bay (Ontario) P1B 172

projectteam@highwayl1pilot.ca projectteam@highwayl1pilot.ca
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Centre d’'information (Cl) sur le projet pilote de I'autoroute 11

pour un modele de route 2+1

Apercu du projet

Quol?

Reconstruire ou reconfigurer et elargir deux
sections de l'autoroute 11 entre la ville de North
Bay et la municipalité de Temagami, afin
d’'introduire un modele de route 2+1.

Un modele de route 2+1 est une auto
route continue a trois voies qui offre
une voie de depassement alternée
avec une barriere médiane. La route
modifie la configuration de la voie de
dépassement tous les 2 a 5 km pour
offrir des possibilités de dépassement
dans les deux directions.

Pourquoi?

Pour répondre aux besoins uniques du Nord en
matiere de transport, en ameliorant la circulation
et la sécurité des voyageurs.

Qui?

Le ministere des Transports (MTO) a retenu les
services dAECOM Canada Ltd. (AECOM) pour
entreprendre les études de conception et les
évaluations environnementales de portée
genérale (EE).

Comment?

En suivant le processus de planification
approuve pour les projets du groupe « B » dans
le cadre de I'Evaluation environnementale de
portee générale pour les routes provinciales
(EE de portée générale).
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Emplacement du projet

GWP 5033-22-00 (nord): L'autoroute 11 a partir de 4,6 km
au nord de l'autoroute 64 vers le nord, sur une distance de
11,4 km jusgu’a 340 m au sud du chemin Jumping Caribou
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GWP 5151-21-00 (sud): L’autoroute 11 a partir du chemin
Sand Dam vers le nord sur 13,8 km jusgqu’au chemin
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Centre d’'information (Cl) sur le projet pilote de I'autoroute 11

pour un modele de route 2+1

Processus d’'étude

Les projets suivront le processus de planification approuve pour les projets du groupe B dans le cadre de 'EE de portée genérale

[ ] [ ] [ | & Y 4 L u L u 4 u r
Planification Conception préliminaire Conception détailléee Secteur de la
Sélection du site Entreprendre des enquétes sur le terrain Générer et évaluedr des soILf[’_cionsd qte_lrle’change en matiere o
3 5 R 5 e conception détaillée t t
Paramétres de conception Générer et évaluer des solutions de rechange en matiere de i 7 CO n S ru C IO n
conception préliminaire Evaluer et sélectionner la solution de rechange en matiére
i) de conception détaillée
Evaluer et sélectionper les solutior]s de rp_ch_ange privilégiées en v
matiere de con;ep;on preliminaire Développer une alternative de conception détaillée préférée
Terminer 'évaluation d'impact pour le défrichement avancé

**|_e calendrier des études et des travaux de construction peut dependre des approbations du financement et des approbations environnementales

& Le REET et les RCC seront préparés et mis a la disposition du public et des organisations pour une période d’examen de 30 jours a la fin de I'étude

Des avis indiquant les heures et les lieux de disponibilité du REET et des RCC aux fins de commentaires seront publiés dans les journaux locaux et sur le site Web du projet et
fournis aux personnes figurant sur la liste des personnes-ressources du projet
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Centre d’'information (Cl) sur le projet pilote de I'autoroute 11

pour un modele de route 2+1

Portee proposée (&

e Eléments communs
e Reconfiguration en une installation « 2+1 »
e Remise en état de la chaussee
e Nouveaux accotements entierement pavés
e Traitement des zones dégradées de la chaussée
e Ameliorations du drainage
o« Amelioration des rails de guidage
e GWP 5151-21-00 (sud)

e Remplacement du ponceau de la riviere
Little Sturgeon

e GWP 5033-22-00 (nord)
e Réalignement de I'autoroute 11 pres du lac Pan

Graphique de l'autoroute 2+1: 2 voies + 1 voie
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GWP 5151-21-00 (sud) et GWP 5033-22-00 (nord): Section transversal typique 2+1 proposee
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Centre d’'information (Cl) sur le projet pilote de I'autoroute 11

pour un modele de route 2+1

Criteres d’évaluation des solutions de rechange

Chaqgue solution de rechange en matiere de
conception figurant énumeérée ci-dessous sera
évaluée en fonction des criteres décrits dans le
tableau :

e Réalignement de l'autoroute 11 pres du lac Pan

® Alignement

Geéomeétrie ® Pente @ @
e Configuration de la zone de manceuvre ® Distance de visibilité

e Configuration de la voie de dépassement

e Disposition de I'élargissement |
® Complexite

- 3 Z 1 Constructibilité
e Type de barriere médiane ® Durée © © © © ©
TEMAGAMI ® O_rganis_ation de la
e circulation pendant la

Gestion des construction
opérations de la |@ Attente vis-a-vis des
circulation et de | conducteurs @ @ @ @ @
la securité ® Acces

OLIVE
TOWNSHIP

® Gestion des urgences

.

Colt de
construction @ @ @ @ @
w.,] ® Archéologie
SITE No. 43X-0363/C0
® Poisson et habitat du
Impacts poisson
ENVITONNEMEN- g Hapbitat terrestre @ @ @ @
taux
® Deéchets et contamination
— STA 13+600 ® Droits autochtones
Rendementa e Chaussée et rendement @ @
0 0.75 1. NORTH BAY l |Ong terme dlﬁerentlel
GWP 5033-22-00: Réalignement de I'autoroute 11 pres du Repercussions
lac Pan sur les
proprietés et les @ @ @ @

services publics
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Centre d’'information (Cl) sur le projet pilote de

I’autoroute 11 pour un modele de route 2+1

Solutions de rechange en matiere de réalignement
GWP 5033-22-00 (nord)

L’autoroute 11 a partir de 400 m au sud du chemin Tonomo Lake vers le nord sur 2,6 km

Objectifs et consideéerations de I’étude: Améliorer les préoccupations géometriqgues, opérationnelles et de sécurité existantes a proximité de
I'intersection du chemin Tonomo Lake, du lac Pan et du ponceau du ruisseau Robin, tout en minimisant les impacts sur
I'environnement existant N AT
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Arrangement du scénario de base « 2+1» =

R L
-

maintenant les alignements horizontaux et verticaux existants, y
compris le realignement du chemin Tonomo Lake

=

; -
el = [ ]
il L

Léger réalignement vers |'est
afin d’éviter les recepteurs ecologiguement sensibles

' Réalignement modéré vers I'est
~Nouvel alignement indépendant pour atténuer les préoccupations liées aux
problemes de rendement lies a I'élargissement d’'un remblai existant, tout
en évitant les repercussions sur le lac Pan

i T " ..il"_
X ;..hh::’..:*

Réalignement modéré vers I'ouest e
alignement modeéré principalement a I'ouest de l'autoroute 11 existante ™
afin d’eviter les impacts sur les terres humides a I'est

Réalignement hybride (est / ouest)
Combinaison de réalignement a l'est et a I'ouest de l'autoroute 11 ex-
Istante pour eviter les impacts sur les plans d’eau

Réalignement majeur vers I'ouest
~ Modifier le tracé de l'autoroute 11 en réduisant le nombre de courbes et en L
evitant les terres humides a l'est et le lac sans nom

r.s:'h'l - Al 1 !!-.'IF- iy
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I’autoroute 11 pour un modele de route 2+1

Solutions de rechange en matiere de configuration
de la voie de dépassement

GWP 5033-22-00 (nord)

Objectifs et considerations de I’étude: Déterminer la configuration optimale de la voie de
déepassement pour ameliorer le rendement opérationnel et la sécurité des voyageurs, tout en tenant
compte des répercussions sur les proprietés, I'infrastructure existante et I'environnement
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Halte routiére proposee
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== \/OIE DE DEPASSEMENT EXISTANTE (CONSERVEE)

== \/OIE DE DEPASSEMENT PROPOSEE EN DIRECTION SUD
mem VOIE DE DEPASSEMENT PROPOSEE EN DIRECTION NORD
1111 VOIE DE DEPASSEMENT EXISTANTE (ELIMINEE)

Pour GWP 5151-21-00 (sud), seulement une configuration optimale de la voie de dépassement étais possible, donc aucune
autre analyse n'a ete faite; voir le disposition propose sur le panneau d'affichage « Conception recommandee »
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Centre d’'information (Cl) sur le projet pilote de I'autoroute 11

pour un modele de route 2+1

Solutions de rechange en matiere de configuration de la zone de manceuvre — Les deux GWPs

Objectifs et considerations de I’étude: Permettre aux voyageurs d’acceder a la direction opposée de l'autoroute, tout en tenant compte de la
sécurite, des impacts de I'empreinte et de la gestion des urgences et des incidents

Solution de rechange 3: Salllie pour les demi-tours
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Centre d’'information (Cl) sur le projet pilote de I'autoroute 11

pour un modele de route 2+1

Disposition de I'élargissement

Objectifs et considérations de I’étude: Examen complet et analyse comparative des solutions de rechange en matiere d’élargissement a I'appui du modele
de route 2+1
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c/L
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Elargissement symétrique: Maintient le tracé actuel de la route a I'axe et élargit vers
I'extérieur des deux coOtés pour tenir compte de la configuration a 2+1 voies
HTGR (0.4m)
MEDIAN SHOULDER (1.5m) MEDIAN SHOULDER (1.5m)
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Elargissement asymétrique: Déplacement de la ligne médiane d'un
cOté pour permettre I'élargissement de la configuration a 2+1 voies
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entre d’'information (CI) sur le projet pilote de I'autoroute 11
pour un modele de route 2+1

Objectifs et considérations de I'’étude: Examen de
la conception des barrieres médianes qui éliminent les
collisions de croisement, tout en tenant compte de
I'acces, de la constructibilité, des impacts de I'emprein-
te et de la gestion des urgences et des incidents. Sur
les 3 options finalement envisagées, seulement 2 ont
été avancées. Une option de barriere en béton a été
éliminée en raison de contraintes de conception du
drainage.

L’installation d’'une barriere médiane dans chaque
section de l'autoroute 11.

e Diviser en toute sécurité les deplacements en
direction sud et en direction nord
e Eliminer les collisions de croisement

e Diriger les conducteurs vers les zones de
mancoeuvre désignées

e Fournir des entrées et sorties de virage a droite

e Signalisation et marquage des volies informant les
conducteurs de la transition vers et hors de la
section 2+1 de l'autoroute

Exemple de rail de guidage en poutre en acier
avec conditions de début et de fin

Exemple de rail de guidage a 3 cables a haute
tension avec conditions de début et de fin
Proposé pour GWP 5151-21-00 vers le sud Proposeé pour le GWP 5033-22-00 vers le nord
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Centre d’'information (Cl) sur le projet pilote de
I’autoroute 11 pour un modele de route 2+1

 a— TURNAROUND LOCATION
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GWP 5151-21-00 (sud): Emplacements proposes pour la GWP 5033-22-00 (nord): Emplacements proposés
configuration de dépassement et les zones de manoceuvre pour la configuration de dépassement et les zones

de manceuvre
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Centre d’'information (Cl) sur le projet pilote de I'autoroute 11

pour un modele de route 2+1

Apercu environnmental

Des études d’'impact environnemental visant a documenter les conditions environnementales existantes et a cerner les contraintes sont en cours
pour tenir compte des éléments suivants: Poisson et habitat du poisson, écosystemes terrestres, archéologie, gestion des matieres et des déchets
excedentaires, qualité de I'air, bruit et éléments socio-economiques y compris l'utilisation des terres et la circulation des personnes, des biens et des services

* Poisson et habitat du poisson pour les especes d’'eau froide, fraiche et chaude.
Aucune espece en peril (EP) présente

» Habitat des foréts et des terres humides pour la faune, y compris les espéces en
peril et les oiseaux migrateurs

» Habitat gére pour les ours et aires d’alimentation aquatiques sensibles de
I'orignal

» Zones a risque de collisions avec la faune

« Zones localisees de potentiel archéologique

« Zones localisees a risque de contamination du sol

* Reécepteurs localisés sensibles a I'air et au bruit (c.-a-d. résidences privées, etc.) e

* L'autoroute 11 transporte le trafic de banlieue, touristique, recreatif et a grande ﬁi@ﬂ"{'2+’1
distance Ch. 213,11

* Les terres de la Couronne dominent le corridor de I'autoroute 11, entrecoupees

de quelques propriétés résidentielles et commerciales ayant un acces direct a
I'autoroute 11

* Achevement des enquétes ciblees sur le terrain et des programmes
d'echantillonnage

* Achevement de toutes les évaluations d'impact sur la conception privilegiee afin
de se conformer a la législation environnementale

» Consultation et mobilisation continues avec les organismes, les municipalités, les
collectivités autochtones, les proprietaires fonciers, les entreprises et les
principaux intervenants

« Confirmation des engagements environnementaux et integration des stratégies
d’atténuation dans la conception (c.-a-d. meilleures pratiques de gestion et
mesures d’atténuation propres au site)

« Achévement du processus de raffinement de la conception et d’EE pour obtenir A=COM

I"autorisation environnementale AECOM S
* Au besoin, obtention des permis, licences, approbations ou autorisations L A

environnementales nécessaires avant la construction 4649445, 79.50442
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Centre d’'information (Cl) sur le projet pilote de I'autoroute 11

o pour un modele de route 2+1

Ftapes suivantes

Apres ce centre d’information, nous allons:

Cg‘j Recuelllir les commentaires du centre d’information jusgqu’au 28 novembre 2024

TR Evaluer et évaluer les solutions de rechange en matiére de conception M e r C | I
I50 Préliminaire pour choisir les solutions de rechange privilegiées en matiere de
"kt conception preliminaire et terminer I'évaluation environnementale préeliminaire

projectteam@highwayllpilot.ca

O Préparer un rapport d’étude environnementale sur les transports (REET) qui
m comprendra la stratégie de défrichement avancé et qui sera mis a la disposition WWW. h|ghway11p||ot ca %ﬂ

du public pour un examen de 30 jours avec notification préalable (=5,

@ Terminer le raffinement de la conception détaillee et I'’évaluation
ﬁ environnementale pour la construction des voies principales

O Preparer des rapports de conception et de construction (RCC) pour chague
m GWP qui seront mis a la disposition du public pour un examen de 30 jours avec
notification préalable
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